So kam GLAS zu BMW






Fragebogen
fur alle
Glasfreunde

@

Wichtige Vorbemerkung: Bitte unterstreichen Sie die zutreffende Ani-
wort am SchluB der jeweiligen Frage (la/nein). Haben Sie zusitz-
liche Bemerkungen, schreiben Sie diese bitte auf einen geirennten

Bogen Papier. Danke!

Welchen GLAS-Typ kennen Sie am besten?
Goggo, 1004/1204, 1304, 1300 GT, 1700 GT, 1700, 2600 V8

Sind Sie Eigentimer eines GLAS-Automobils

Fahren Sie regelmdBig ein GLAS-Automobil

Wie sind Sie im aligemeinen mit threm GLAS zufrieden?
sehr zufrieden
zufrieden
nicht zufrieden

Was gefillt lhnen besonders gut?

ja/nein

ja/nein

ja/nein
ja/nein
ja/nein.

Was gefillt lhnen weniger gut?

Was sollte man am dringendsten verbessern?

Ist der Unterhalt eines GLAS-Automobil lhrer Ansicht nach besonders

tever?
tever

ja/nein

durchschnittlich  ja/nein

billig

ja/nein

Werden Sie durch lhren Kundendienst bzw. durch das Werk unmittel-

bar iber interessante Neuigkeiten gut unterrichtet?

Wie charakterisieren Sie ein GLAS-Automobil?

ja/nein

Was halten Sie fiir typisch bei GLAS?




®

®

Sind Sie beim Kauf lhres GLAS-Wagens von lhrer Frauv stark beein-
fluBt worden? : ja/nein

Erinnern Sie sich an den Tag der Ubernahme lhres GLAS-Automobils?
ja/nein

Welche Eindriicke hatten Sie als ganz frischer GLAS-Fahrer?

Welche Eindriicke haben Sie heute als ,,alfer* GLAS-Fahrer?

Werden Sie wegen lhres GLAS-Autos z.B. an Tankstellen hdufig an-

gesprochen? ja/nein
Gibt es dabei bestimmte Fragen, die &fter an Sie gestellt werden?
Welche Fragen sind das? ja/nein

Halten Sie sich fir einen sportlichen Fahrer? ja/nein
Halten Sie sich fiir einen sogenannten Normalfahrer? ja/nein
Wiirden Sie thr Auto ohne Bedenken verleihen? ja/nein
Welche Vorteile beziechungsweise Nachteile sehen Sie fir sich als

GLAS-Kunde in dem ZusammenschluB von BMW und GLAS?

Vorteile

Nachteile

Bitte geben Sie lhre genave Anschrift an.

Name: Beruf: Alter: . ..

( ) Ort StraBe:

Schneiden Sie den Fragebogen bitte aus und schicken ihn in einem
frankierten Umschlag an

BMW MUNCHEN 13 LERCHENAUERSTRASSE 76
Abteilung Markiforschung

und zwar unter dem Kennwort ,,Fragebogen®. Vielen Dank.



GRAND PRIX
Langwelle
Mittelwelle
Ultrakurzwelle
Stationswahl
Automatik

Das Spitzengerit mit tischer Sendersuche fir ver-
wohnteste Anspriiche. Dariaber hinaus Senderwahl durch
Stationstasten- oder Handabstimmung. Empfindlichkeit der
Automatik und Klangblende in drei Stufen regelbar.

MEXICO
Langwelle
Mittelwelle
Kurzwelle
Ultrakurzwelle
Phonotaste
Automatik

Ein Autosuper der Spitzenklasse mit automatischer Sender-
suche. Verwendung modemster Transistoren. AnschluB-
maoglichkeit fiir Zusatzlautsprecher, KW-Adapter, Platten-
spieler, Tonbandgerdt, Automatikantenne und Fernbedienung
der Stationswahl,

EUROPA
Langwelle
Mittelwelle
Kurzwelle
Ultrakurzwelle

Eine technische Meisterleistung. Vier Empfangsbereiche mit
modernsten Mesa-Transistoren. Stations- und Wellen-
bereichswahl mit Drucktasten. AnschluBmdoglichkeit fir
Zusatdautsprecher, KW-Adapter und Automatikantenne.

AVUS
Langwelle
Mittelwelle
Ultrakurzwelle

Ein preiswertes, leistungsfahiges UKW-Gerat fiir Handab-
stimmung mit Bereichstasten. Volltransistorisiertes Einblock-
Geriat. modem in der Form, hohe Leistung, hervorragende Ton-
qualitait. GroBe Ausgangsleistung und geringer Strombedarf.

MONTE CARLO

Langwelle
Mittelwelle

Ein zuverlissiger, klangschdner Autosuper.Vollransistorisiertes
Einblock-Gerat mit Handabstimmung und Bereichstasten.
Modeme, flache Gehauseform, beste Tonqualitat, groBe Trenn-
scharfe. Geringer Strombedarf bei grofer Ausgangsleistung.

Becker-Autoradio, ein Begriff fir Qualitat

becker

auat o r odio

Becker-Radiowerke GmbH. - 7501 IHtersbach/Baden



Die Motorspori-Saison 1966 isf zu Ende. Zwar werden im Winterhalbjahr
nach wie vor Rallyes und Zuverldssigkeitsfahrien ausgetragen, doch groBe
Rundstrecken- und Bergrennen sowie Slaloms gibt es um diese Jahreszeit
kaum mehr. Fiir die Rennfahrer beginnt mit Ablauf des Monats Oktober
eine lingere Winlerpause, die erst jeweils im Mirz oder April des folgen-
den Jahres wieder unterbrochen wird. Kurzum: im internationalen Auto-
mobilrennsport ist es ruhig geworden. Die Rennfahrer bereiten ihre
Wagen fiir die neve Saison vor, die Sportbehérden arbeiten die Bestim-
mungen fir die ndchsten Meisterschaften auf der Rundstrecke und am
Berg avs und die einzelnen am Sport interessierien Automobilfirmen ver-
gleichen ihre Erfolgs-Bilanz mit der des Vorjahres. Auch bei GLAS in
Dingolfing zieht die Sportabteilung in diesen Tagen Bilanz und vergleicht
mit der vorangegangenen Saison. Das, was man bis jetzt an Erfolgen fir
1966 errechnet und erfaBt hat, kann sich getrost sehen lassen: 11 Gesamt-
siege, 245 erste Plitze (Rennen und Rallyes), 225 zweite Plaize, 198 drifte
166 vierte und 145 finfie Plitze! Dazu kommen noch 266 Gold-, 265
Silber- und 200 Bronze-Medaillen. Und natisrlich nicht zv vergessen:
Sieg in der &sterreichischen Landesmeisterschaft. Dabei ist diese Bilanz
noch keineswegs vollstindig, denn noch immer haben einige GLAS-Privat-
fahrer ihre Erfolge noch nicht komplett zur Auswertung eingereicht. Das
Vorjahres-Gesamtergebnis und Uberhaupt si@miliche Ergebnisse der
letzten Jahre sind mit diesen Zahlen weit Gibertroffen. Die Saison 1966
wurde fiir das stels motorsporifreundliche Dingolfinger Werk zv einem
aebsoluten Glanz-Jahr im internationalen Renn- und Rallye-Sport.

Eines allerdings hat sich im Vergleich zu den letzten Jahren nicht gedn-
dert: der Léwenanteil der Erfolge wurde erneut von den Privatfahrern
gebracht. Bei Rennen und Slaloms haben sich dabei sechs Fahrer ganz
besonders hervorgetan: Karl Herd, Karl Ostheimer, Heinrich Baum-
gariner, Helmut Kelleners, Karl-Heinz Becker und Erhard Engelmann.
Herd und Ostheimer starteten ausschlieBlich auf GLAS 1300 GT, Becker
und Engelmann auf GLAS 1204/1304 TS und Baumgariner auf GLAS 1204/
1304 TS und GLAS 1300 GT. Helmut Kelleners fuhr zwei Fabrikate: BMW
1800 TI und GLAS 1304 TS. Sehen wir uns doch zundchst einmal die Er-
folge von Herd, Ostheimer, Becker und Baumgariner an, die sich haupt-
sdchlich an Rennen beteiligt haben. Hier liegt der Frankfurter Herd nicht
nur ganz klar an der Spiize, sondern avancierte — wie schon im lefzien
Zwischenbericht erwahnt — zum weitaus erfolgreichsten GLAS-Privat-
fahrer iiberhaupt. Herd brachte es 1966 auf 9 Siege, 8 zweite Pldtze, einen
dritien und einen vierten Rang. Fast 20 Rundstrecken- und Bergrennen
standen in diesem Jahr auf dem Terminkalender von Herd, der bei den
Rundstreckenrennen in Hockenheim (viermal!) und den Bergpriifungen
in Bad-Neuenahr, Eberbach, Reisdorf/Luxemburg, Hunsriick und Kassel
zv ersten Platzen kam.




Riickblick
auf die Saison 1966

von
RAINER BRAUN

Oben: Auch das ist ein GLAS: Der GLAS RS
mit Dieter Schmid am Stever auf Siegesfahrt.

Unfen: G. Bodmer (1300 GT) und K. H. Becker
(1304 TS) erwischien beim 500-km-Rennen ecinen
ganz besonders guten Start. Hier fiihrt Bodmer in
der ersten Runde noch vor simtlichen Alpine und
Abarth-Profotypen.



Dieter Schmid (rechfs) IaBt durch seinen
versierten Monfeur eine letzle Inspektion
vor dem Start am GLAS RS vornehmen.

Jeweils den zweiten Rang belegte der Frankfurter bel den Bergrennen
Teutoburger Wald, Krihberg, Taunus und Rheinland-Pfalz sowie bei den
Rundstreckenrennen in Mainz-Finthen, Trier, beim 500-km-Rennen auf
dem Niirburgring und in Wunstorf. Eine enorme Leistung vollbrachte
auch Karl Ostheimer aus Schéllkrippen, mit fast 50 Jahren einer der
dltesten devtschen Aktiven und Senior unter den GLAS-Privatfahrern. Mit
seinem GLAS 1300 GT erzielte der unverwiistliche Ostheimer immerhin
6 Siege, 7 zweite Plitze sowie je einen dritien, vierten und finfiten Platz.
Bei folgenden Rennen konnte sich Karl Ostheimer in die Siegerliste ein-
tragen: Bergpreis Wiitlich, Bergpriifung Frankenwald, Bergrennen Ro-
tenburg, Ellerberg-Rennen, Bergrennen Happurg und Saueriand-Berg-
preis. Den Ehrenplatz belegte er in Eberbach, Bad-Neuenahr, am Rusel-
berg und am Taubensuhl, am Wasgau und am Sudelfeld und schlieBlich
in Kassel. Den einzigen Rundstrecken-Versuch unternahm Ostheimer in

Gerhard Bodmer im Gespriich mit ADAC-Sporipriisident
Graf Waldburg, der dem GLAS-Werksfahrer gute Tips
fir das bevorsichende S00-km-Rennen zu geben scheint.

Hockenheim, wo er jedoch nur einen finften Rang erreichen konnte. Wie
Herd und Ostheimer ist auch der junge Karl-Heinz Becker aus Steinhagen
in Westfalen nur Rennen gefahren. Fiir ihn gab es dabei 3 Rundstrecken-
Siege und zwar beim 500-km-Rennen, in Nirnberg und beim Touren-
wagenrennen im Rahmen-Programm des GP von Deuischland auf dem
Niirburgring. Jeweils den zweiten Platz holte sich Becker beim Berg-
rennen Rotenburg und bei den Rundstreckenrennen in Mainz-Finthen,
Hockenheim und Wunstorf.

Bei den zahireichen Slalom-Rennen haben durchweg Helmut Kelleners
aus Moers und Erhard Engelmann aus Dortmund dominiert. Es ist schwer,
zu sagen, wer von diesen beiden Fahrern wohl der erfolgreichere ge-
wesen ist, zumal Kelleners mit zwei verschiedenen Fabrikaten, Engelmann
jedoch ausschlieBlich auf GLAS gestartetist. Dienachfolgende Tabelle gibt
dariiber AufschluB, wer wo gefahren ist und wie er abgeschniiten hat.
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Slalom Aachen 4. - - 2. 1. 1. - -
SL Aachen - - - - 2. - - -
SL Aachen 2. - 4. - 3. 3. - -
SL Main-Taunus - 1. 4. 1. - - - -
SL Mannheim 1. 1. 2. - - &, - -
SL Bochum 2. - - 4. - 3. 1. -
SL Miinster 1. - 3. 2. - - - -
SL Bremen 1. - - - - - - -
SL NeuB 3. 1. 1. 2. - 4. - -
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SL Barnstorf 3. - - 5. - - - =)
SL Diisseldorf 1. - - - 3 4. - -
SL Dortmund 4. - 3. 2. - - - -
SL Waldbrsl 3. 1. 2. - 5. - - -
SL Osnabriick - 1. - - - - - -
SL Zolder - 1. - - - - - -
SL Duisburg - 1. - - - - - =
SL Diepholz - 1. - - - - - -
SL Tutilingen - - - - - - - 1.

Nach dieser Tabelle hat Kelleners 8 Siege, Engelmann 4 Siege, Tippmann,
Amon, Ellersiek, Wesemann, Geller und Baumgartner je einen Sieg. Bei
finf Slaloms startete Kefleners auf BMW 1800 Tl, bei den drei iibrigen
auf GLAS 1304 TS. Mit diesen 8 Siegen (davon sechsmal Tourenwagen-

Gesamtsieg!) hat H. Kelleners den von der Fachzeitschrift ,,automobil-
sport ausgeschriebenen Slalom-Pokal klar gewonnen. Zwar steht noch
ein letzter Slalom-Lauf in NeuB aus, aber das Ergebnis wird an der Wer-
tung nichis mehr dndern.
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Ebenfalls mit zu den erfolgreichsten GLAS-Privaifahrern gehsrt Hein-
rich Baumgariner aus Schenkenzell im Schwarzwald. In seiner eigenen
GLAS-Veriragswerkstitte richiet er nicht nur for sich, sondern auch fir
sportbegeisterte Kunden die verschiedenen GLAS-Modelle wettbewerbs-
miBig her. Baumgariner selbst konkurrierte bei den diesjdhrigen
Rennen mit dem 1204/1304 TS und dem 1300 GT. Es gab 2 Siege, 8 zweite
und 3 dritte Range. SchlieBlich sind an weiteren talentierten GLAS-Privai~
fahrern noch Bernd Terbeck (1. Zandvoort), Bernd Riesenacker (1. RoB-
feld, 2. Ulm und 3. Sudelfeld, alles auf GLAS 1300 GT), Siegfried Borho
(1. Hockenheim, 3. Schavinsland auf 1304 TS), Kurth t1 Mainz Finthen
auf GLAS 1004 Spezial), Jurichs (3. Avus auf 1304 TS) und Detlev Reiff
(2. TW-Rennen GP von Deutschland auf 1204 TS) zv nennen.

Schon in der letziten Ausgabe der GLAS-Nachrichten berichteten wir von
Dieter Schmid aus Dachau und seinem sensationell schnellen GLAS RS.

Heute liegt nun die komplette Erfolgsliste von Schmid vor, der ja nicht

ambinaniy
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Karl Herd trifft seine Stari-Yorbereitungen
fir das ADAC-500-km-Rennen,
bei dem er auf GLAS 1300 GT Zweiter wurde.

nur Rennwagenstarts absolvierte, sondern als Werksfahrer auch des
&fteren mit Gerhard Bodmer zusammen groBe Langsireckenrennen bg-
strift. Bei folgenden Rennen wurde der GLAS-RS unter Dieter Schmid
eingeseizt:

Bergrennen Eberbach ........... Gesevenoes «... 1. Plaiz
Bergpreis Aldrans ...............cciiieianea.. 1. Platz
Rusel-Bergrennen...........ccco..ccuuunn. .«-« 1. Platz
Wasgau-Bergrennen ..........coiiviminnennnnn 1. Plaiz
Bergpreis Ulm............coooiiiiiiiiiiiaan, 1. Platz
Avgusta-Bergrennen ..........coieiiiiiananan. 1. Platz
Gaisberg/Osterreich ............cccveenaan.... 2. Platz
Sudelfeld-Bergrennen ............cccieeenannn. 1. Platz
Bergpreis Schwibische Alb. .......... Seecssosns 1. Platz
Rhén-Bergpreis .. .covveeeiieioneineainnaeanns 1. Platz
B_ergrenneﬁ WoérgifTirol.........ocoevivnnnnnn. 1. Platz

Ein privater GLAS 1304 TS in hartem Kurvenkampf
mit einem 1,6 Liter Alfa-Romeo-Super.
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Der GLAS-RS, der einen stark modifizierten 1,3 Liter-Motor aufweist,
startete jeweils in der Kategorie ,,Zweisilzige Rennwagen’’. Das Auto
wiegt 480 kg, hat 105 PS und beschieunigt von 0 auf 100 in 7,5 Sekunden!
Die Karosserie besteht aus Polyester, also dem gleichen Material, das
auch Porsche fiir seinen Typ ,,Carrera 6' verwendet.

AuBer den bereits in der Tabelle aufgefiihrten Erfolgen kam Dieter
Schmid — zusammen mit GLAS-Werksfahrer Gerhard Bodmer ~ noch
zwei weitere Male zu Sieges-Lorbeeren. Sowohl beim Internafionalen
ADAC-6-Stunden-Rennen fiir Tourenwagen auf dem Nirburgring
als auch beim 24-Stunden-Rennen in Spa erreichte das Team Bodmer/
Schmid auf einem GLAS 1304 TS den ersten Platz. Somit hat der ber-
aus sympathische und bescheidene Sportsmann aus Dachau in der

Alle Fotos: Seufert

Ein Blick auf den 1,3 Liter GLAS-Molor, der als
Antriebsquelle for Diefer Schmids Rennsporfwagen
dient und immerhin 105 PS leistet.

Saison 1966 fir GLAS immerhin 12 beachtliche Siege herausgefahren.
Beachtliche Plazierungen und Erfolge — vor allem im letzten Drittel der
Saison - gab es schlieBlich auch wieder fiir Gerhard Bodmer, der prak-
tisch an jedem Wochenende im Einsaiz war. Meist startete der unver-
wiistliche ,,GLAS-Werksfahrer vom Dienst” gleich mit zwei Modellen
(dem 1300 GT und dem 1304 TS) und kampfte insbesondere gegen die
immer schneller werdenden BMC-Mini-Cooper S mit bewunderns-
wertem Mut. Mit dem 1300 GT dagegen hatte Bodmer nur allzu oft
leichtes Spiel, weil es einfach an Konkurrenz fehlte und kaum ein Fahrer
in der Lage war, die Zeiten des GLAS 1300 GT-Werkswagens zu errei-
chen, Gerhard Bodmer beteiligte sich 1966 an insgesamt 22 Rennen und
erzielte dabei 26 erste und 5 zweite Platze.

Im 10. Jahr ihres Erscheinens
verabschieden sich die GLAS-
Nachrichten von ihren Lesern.

Es hat immer Freude gemacht, Sie Uber den jeweils
neuesten Stand der Dinge im Werk zu informieren.
Es war unser Bemihen, Sie verehrte Leser, unter-
einander und mit dem Werk zv verbinden.

In demselben MaBe wie Sie nun auch in Zukunft die
Méglichkeit haben, GLAS-Automobilen die Treve zu
haiten und dariber hinaus lhren Freunden gute Tips

fur ihre Moforisierung zu geben, werden Sie auch
in Zukunft Gber alles Wissenswerte — jetzt aus dem
groBen Bereich BMW-GLAS — weiter unterrichtet.
Das vierteljéhrlich erscheinende BMW-JOURNAL
wird sich in verdnderter Form, aber mit der glei-
chen Gewissenhaftigkeit und Liebe dieser Aufgabe
annehmen.

Wir freven uns deshalb, lhnen heute kein Adieu,
sondern ein herzliches Auf Wiedersehn zurufen zu
kdénnen.

Auf Wiedersehn mit GLAS im

N-JOURNALE
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ich freve mich, daB der ZusammenschluB zwischen BMW und GLAS
gegliickt ist, der sowohl der Belegschaft und ihren Familien in Dingolfing
die Arbeitsplitze sichert als auch der Bayerischen Kraftfahrzeugindustrie
eine Stirkung auf den Markien erméglicht.

Ministerprasident Alfons Goppel, Miinchen

Ich bin Artist und verstehe nicht allzuviel von Wirlschaft. Immerhin habe
ich ein gutes Stiick der Welt gesehen und habe auch zahlreiche Industrie-
Belriebe besucht. Nirgends aber fand ich einen so iiberzeugend sympathi-

schen Geist wie im Dingolfinger Werk. Mir imponierte das geradlinige
Denken dieser Leute.

Ich weiB, wie hart der Kampf auf dem internafionalen Markt ist, und
daher wundert es mich nicht, daB ein so kleines Familien-Unternehmen
auf die Dauer keinen Bestand haben kann. Aber traurig bin ich dariiber.

Tief travrig, daB diese Automobil-Fabrik aufgeht in einem groBeren
Bruder. Ich mdchie nur hoffen, daB die Modelle weiter gebaut werden
und daB bei BMW dieser eigenwillige Charakterzug von GLAS nicht
uniergeht. Ich wilnsche es jedenfalls?

Toi, toi, toi fir GLAS und BMW!
- Amim Dahl, Wedel bei Hamburg

= s = e i

Was ich vom AnschluB GLAS an BMW halte? Wahrscheinlich wird es aus
finanziellen und wirtschaftlichen Griinden notwendig gewesen sein.
Sehr schade, daB eine so muntere und tiichtige Firma ihre Eigenskindig-
keit verliert. Bedenklich stimmt es mich, daB mit diesem letzten Familien-
Unternehmen in der deutschen Automobil-indusirie das individuelle Auto,
in Klein-Serie gebaut, vom deutschen Markt verschwinden kénnte.

DAS SCHRIEBEN UNS

GLAS-AUTOMOBIL-FAHRER:

Mit meinem GLAS 1700 TS — mit dem ich sehr zufrieden bin - hatte ich
das angenehme BewuBisein, kein Massen-Auto zu fahren.

Bleibt zu hoffen, daB GLAS-Automobilen in den guten Handen von BMW
noch ein recht langes Leben beschieden sein wird. Solange es Indivi-
dualisten gibt, sollte es auch individuelle Autos geben.

Dieter Borsche, Berlin

Es ist nach meiner Auffassung verfrisht, Prognosen hinsichtlich (lier Aus-
wirkung der Fusion zu stellen. Grundsitzlich ist jedés Auto so gut wie
sein Kundendienst. Bisher wurde der auBerordentlich kulante, um nicht
zu sagen groBzigige GLAS-Kundendienst gelobt, vor allem wenn es sich
um Beanstandungen handelte, fir die eine Entscheidung durch das Werk
erforderlich war. Insbesondere die von der Kilometer-Leistung unab®

-hdngige Motor-Garantie von einem Jahr war eine Gberaus gute Sache.

Auch daB die Fahrzeuge bisher beinahe handwerksmiaBig hergestellt
wurden, wurde vom Kdufer als Vorteil und nicht als Nachteil gewertet.
Die Dingolfinger Werkmannsarbeit ist — wie man weiB — inzwischen
schon fast sprichwortlich geworden. Der Kaufer wird sich der Erwartung
hingeben, daB.sich hier nichts dndert. ich kénnte mit vorstellen, daB
gerade das Moment der soliden Verarbeitung nach der Fusion von den
Kéufern auBerordentlich scharf beobachtet wird. Auf der anderen Seite
ist unbestritten, daB die Werkstatt- und Verkaufsorganisation in vielen
Fallen nicht den Anforderungen entsprach, die der Kdufer eines Mittel-
klassewagens zu stellen berechtigt ist.

Jede Fusion erweckt im Kdufer bése Vorahnungen hinsichtlich von
Xnderimgen des Typenprogramms. Es gibt auf dem Automobil-Markt
eine Relhe von Beispielen, die diese Besorgnis rechifertigen. Es miiBte fiir
den Kdufer von GLAS-Fahrzeugen sichergestellt sein, daB das Progromm
auf lange Zeit weiterliuft, und daB Anderungen des Typenprogramms
aus Grinden der FairneB gegeniiber dem Kdufer rechizeitig publiziert
werden.

Verdrgerungen des Kdufers in dieser Hinsicht kénnen ein Abwandern
sowohl von GLAS, als auch von BMW zur Folge haben.

Kriger, Geschdfisfihrer der Arbeifsgemeinschaft
Deutscher GLAS-Automobil-Clubs

Diese kleine Automobil-Fabrik hat Beispielhaftes geleistet. Ich glaube, daB
ich das beurteilen kenn, denn ich fahre seit 1960 GLAS-Aufomobile.
Natiirlich hatte ich auch Beanstandungen. Ich habe aber noch mit keinem
Avtofahrer anderer Marken gesprochen, der keine gehabt hitte. ich habe
immer gehofft, daB die Art von GLAS sich durchseizen und Schule machen
wiirde. Leider steht zu befirchten, da8 durch die gr6Bere BMW-Organi-
safion die Behandlung des GLAS-Fahrers nicht besser werden wird.

Heiner Paulsen, Hamburg



Jedenfalls ist der Ofen aus. Was soll ich in Zukunft mit meinem 1004 in
einer BMW-Werkstatt? Gerade die persénliche Behandlung war es doch,
die alle GLAS-Fahrer auf die Dauer fiir dieses Fabrikat erwdrmen konnte.
In Dingolfing gab es keine Biirokratie. Das hat mir imponiert und sicher

vielen anderen auch.
Paul Schulze-Westheim, Berlin

Ich habe keine guten Erfahrungen mit GLAS gemacht. Gegen die Meinung
meiner Freunde habe ich mir einen 1700 gekauft und bin reingefallen.
Lackschdden und eine Badewanne im Kofferraum, von anderen Mingeln
ganz zu schweigen. Ich bin sehr gespannt, ob es BMW gelingen wird, die
Fertigungsmingel abzustellen und aus GLAS eine richtige Automobil-

Fabrik zu machen.
Gotifried Stirli, Basel

»Als Schauspieler kann ich mir kein unbedingt klares Urteil Gber wirt-

wendig gewesen sein. Ich habe die
groBte Hochachtung vor dem Ent-
schluB des Herrn Glas, eine drohen-
de Gefahr rechizeitig von seinen
tausenden von Betriebsangehérigen
abzuwenden. Diesen Mut finde ich
fabelhaft, denn es war sicher nicht
ganz einfach, die Selbstindigkeit, als
industrielles Unternehmen, aufzu-
geben. Soweit also finde ich den
AnschluB GLAS an BMW gut.

Andererseits bedavere ich auBer-

;rdenﬂich. daB ein kleines Werk, das so gute Autos baut — ich kenne aus
eigener Erfahrlfmg den GLAS V 8 und bin begeistert — von der BildflGche
verschwinden soll. Wenn dieser Wagen z. B. weitergebaut werden wiirde,
ware ich sehr froh.*

Erik Schumann
Minchen-Grinwald

Familien-Betrieb hin, Aktien-Gesellschaft her, wen interessiert das schon.

Ein anstiindiges Auto will man haben, ein Auto und keinen ,,Werkstatt-
Wagen*. Vielleicht wird mein ndchster Wagen ein BMW sein. Ein GLAS-

BMW auf gar keinen Fall.
Axel Schonhelm, Kassel

Mit Spannung habe ich die Verhandlungen des Anschlusses GLAS an BMW
verfolgt — erleichtert war ich, als der ZusammenschluB perfekt wurde.
Erleichtert, weil ich hoffe, daB der gute Name GLAS dank des kriftigeren

Partners BMW erhalten bleibt.
M. Goeize, Minchen

Unsbhangige Zeitschrift fiir GLAS-Automobil-Fabrer und seldw, die es wprdan wollen

Eigentiimer, Herausgeber und Verleger:

VERLAG + DRUCKEREI THALHAMMER

Minchen 15, Sonnenstr. 33, Tel. 557813, Postscheckkio. Miinchen 106680
Haupischriftleiter: Helmut Dannenberg

Veraniwortlich fisr Anzeigen: z. Z. R. Thalhammer

Anzeigenpreisliste Nr. 7 vom 1. 1. 1965

Einzelpreis des Heftes: DM —,80

lahresbezug: DM 3,20 zuziiglich Versandspesen

Printed in Germany

Ich fahre seit ca. einem Jahr einen GLAS 1700 und bin mit meinem Wagen
sehr zufrieden. Ich wére nicht abgeneigt, mir demndchst einen BMW zu
kaufen. Eine Frage: Hat der BMW 1800 auch StoBstangen und Radzier-
kappen aus Edelstahi? Ich méchte es annehmen, denn der Preis fiir den

Wagen wiirde die Verwendung eines solchen Materials voraussetzen.

Heinz Peter Schoof, Krefeld

Mich wundert, daB GLAS erst 1966 ,iiber den Jordan* gegangen ist.
Nach den Erfahrungen, die ich mit meinem ISAR 600 und mit dem 1004
Coupé gemacht habe, hitten die Leute eigentlich schon frilher von der

Bildfldche verschwinden miissen.
Franz X. Reutmoser, Rosenheim

Ich fahre einen GLAS 1700 GT, vorher Porsche und kurze Zeit einen
Triumph-Spitfire. Ich habe mich nicht leicht zv dem GT entschlossen,
zumal ich hdrte, daB bei GLAS zwar ausgezeichnete Aulos, aber un-
regelmdBige Qualitét geliefert wird. Ich habe mir schon x-mal zu meinem
EntschluB gratuliert. Abgesehen von einigen kleinen Anfangsmiangeln
war mein GT bis heute noch kaum in der Werkstatt. Ich habe in kurzer
Zeit 70000 km auf dem Tacho. Der Wagen wird immer besser. BMW hat
gut getan, sich GLAS an Land zu ziehen.

Hermann Schmidbauer, Saarbriicken

Man sollte aufatmen, daB die tiichtigen Leute unter die Fittiche von BMW
kamen. Lange hitte sich m. E. das finanzschwache kleine Familien-
Unternehmen nicht mehr halten kénnen. Borgwards Schicksal blieb

ihnen erspart. Das freut mich fir GLAS.
P. Korn, Osnabrick
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Ménner wiinschen sich
den GROSSEN
SHELL-ATLAS

Weil Autofahren mit dem GROSSEN SHELL-ATLAS erst richtig Spa
macht. Er enthalt abersichtliche, prazise Karten fiir Deutschland
und ganz Europa, die auf dem allerneuesten Stand sind.
(Der geplante StraBenausbau ist sogar bis 1970 eingezeichnet.)
Der GROSSE SHELL-ATLAS enthalt auRerdem Stadtplane,
Stadtumgehungskarten, ein Hotelverzeichnis und viele Sonderkarten und
Informationen iiber Rasthauser, Tankstellen, Werkstatten, Entfernungen,
Verkehrszeichen, Grenzbestimmungen usw., die man standig braucht.
Der GROSSE SHELL-ATLAS tut taglich gute Dienste -
mit keinem Geschenk werden Sie mehr Freude bereiten.

Ap Shell-Stationen und in Backbandlungen DM 23,50
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Liebe Freunde

der Glas-Nachrichten

Bitte verlangen Sie ein
Probeexemplar oder geben Sie ein
Abonnement auf. Bedienen Sie
sich des Bestellscheins.

Redaktion und Verlag

BMW JOURNAL

OUURNAL

Unser Kollege Helmut Dannenberg, der Redakteur der GLAS-Nachrichten,
verabschiedet sich mit diesem Heft von lhnen. Das Journal soll seine Arbeit
mit ibernehmen.

Wir freuen uns auf die neue Aufgabe. Gerade in nachster Zeit wird iiber
vieles zu berichten sein, was fiir alle GLAS-Fahrer und die es werden
wollen, interessant und wissenswert ist. Natiirlich wollen wir die vielen
Freunde des GLAS-Sports und der GLAS-Automobil-Clubs im

Journal nicht zu kurz kommen lassen.

In unserem letzten Heft haben wir unter anderem folgende Themen behandelt:
»Wann wird das Kunststoffauto den Markt erobern?« — »Dje Stunde

fir BMW schlug auf der Avus — Gibt es sichere Karosserien?« — »Dokumen-
tationen Gber eine BMW-Krankheit: Der Arger mit dem Auspuffe.

Wir méchten Sie gern zu unseren neuen Lesern zdhlen. Wenn Sie uns
kennenlernen, werden Sie merken, daB wir die Dinge beim Namen nennen.
Wir glauben, daBB das den BMW- und GLAS-Fahrern mehr Nutzen und
Freude bringen wird, als eine ausgesprochene Hauszeitschrift. Die von den
Bayerischen Motoren Werken in den letzien Wochen angestellten
repréasentativen Umfragen haben ergeben, wie sehr sich BMW- und GLAS-
Fahrer in Charakter, Temperament und Anspriichen dhneln. Das gibt uns

Zuversicht, auch lhnen, unseren neuen Freunden, viel bieten zu kénnen.




